OPIS TECHNICZNY

Budowa chodnika dla pieszych
str. L. w ciagu drogi powiatowej nr 1693R
Krowica Holodowska - Cetynia w km 1+085 - 2+050

Jednostka ewidencyjna: 180904 2 LUBACZOW
Obreb: 0011 KROWICA SAMA
dziatki nr ewid.: 607/2

Przewidziany do budowy chodnik znajduje si¢ na terenie m. Krowica Sama, gmina Lubaczow,
powiat lubaczowski, wojewodztwo podkarpackie, droga stanowi dojazd pomiedzy miejscowosciami Krowica
Hotodowska, Krowica Sama i Cetynia, dojazd mieszkancéw do swoich posesji. Administratorem drogi jest

Powiatowy Zarzad Drog w Lubaczowie.

Zakres budowy chodnika przyjeto do opracowania wg ponizszej lokalizacji:
- PPO km 1+085 koniec istniejacego chodnika str. L
- KPO km 2+050 zatoka postojowa przy kosciele w Krowicy Hotodowskiej str. L

Parametry techniczne stanu istniejacego

- klasa techniczna kategoria L

- Vp = 50km/h, kategoria ruchu KR 1 -2

- szeroko$¢ jezdni 5 m

- szeroko$¢ pobocza ziemnego str. L i P 0,75 -1m

- nawierzchnia drogi utwardzona masg mineralno-bitumiczng

- odwodnienie drogi w system rowow otwartych, przepustow oraz spadkow podtuznych i poprzecznych
- teren przebiegu trasy pagorkowaty

- przebieg drogi teren zabudowany,

- charakter ruchu ogdlnodostepny, gospodarczy i turystyczny

Stan techniczny nawierzchni dobry, brak chodnika. Na omawianym odcinku wystepuja zjazdy indywidualne i

publiczne, o nawierzchni gruntowej i cz¢$ciach przelotowych z rur zelbetowych, fi 30, 40 i 50.
Na przedmiotowym odcinku wystepuja skrzyzowania z drogami gminnymi w km 1+537, 1+711

W terenie moga znajdowac si¢ nastepujace urzadzenia.
- sie¢ wodociagowa
- linia energetyczna podziemna i naziemna

- lina teletechniczna podziemna i naziemna

Charakterystyka techniczna stanu projektowanego

- klasa techniczna kategoria L
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- Vp = 50km/h, kategoria ruchu KR 1 -2

- szeroko$¢ jezdni asfaltowej - 5m (w celu uspokojenia ruchu )

- odwodnienie drogi - kratki $ciekowe w jezdni, przykanaliki z odprowadzeniem do rowu krytego i
bezposrednio do systemu rowoéw odkrytych, strona lewa system rowow otwartych, przepustow oraz spadkow

podtuznych i poprzecznych

- chodnik str. Lewa z kostki szeroko$ci 1,5m
- teren przebiegu trasy ptaski
- przebieg drogi teren zabudowany,

- charakter ruchu ogdlnodostepny, gospodarczy i turystyczny
Na catym odcinku niwelete projektowanego chodnika dostosowano do istniejacej nawierzchni uwzgledniajac
spadki podtuzne i poprzeczne. Spadek poprzeczny nawierzchni chodnika 2% w kierunku jezdni, pochylenie

skarp min. 1:1.5.

Projektowana nawierzchnia chodnika

- 6¢cm kostka wibroprasowana kolorowa typ HOLLAND lub rownowazna
- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1: 4
- 7cm gorna warstwa z kruszywa sortowanego 0/32

- 15cm warstwa odsaczajaca z piasku

Projektowana nawierzchnia zjazdéw z kostki - 8cm kostka wibroprasowana szara typ HOLLAND lub

réwnowazna
- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1: 4
- 15cm gorna warstwa nawierzchni z thucznia kamiennego 0/63

- 15cm warstwa odsaczajaca z piasku

Na terenie przedmiotowej inwestycji wystepuje roslinnos¢ trawiasta oraz roslinno$¢ w postaci drzew

i krzakow, ktorych usytuowanie nie koliduje z przedmiotowa inwestycja.

WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO ORAZ GOSPODARKA ODPADAMI

Planowane przedsiewziecie poprawi bezpieczenstwo ruchu na drodze oraz komfort dla pieszych. Wptyw
na $rodowisko nie ulegnie pogorszeniu. Realizacja inwestycji nie bedzie powodowata wprowadzania do
srodowiska zadnych substancji i energii. Przeprowadzenie inwestycji bedzie korzystne dla srodowiska gdyz
inwestycja nie spowoduje wzrostu oddziatywania na zaden z jego komponentéw, mozna natomiast spodziewac
si¢ zmniejszenia oddziatywania (w nawigzaniu do istniejacego) dzigki zastosowaniu nowych rozwigzan
technologicznych, doprowadzeniu drogi do warunkow normatywnych i uregulowaniu gospodarki wodami
deszczowymi. W czasie trwania prac budowlanych nastapi zwigkszenie emisji halasu i zanieczyszczen

powietrza, wod i gleby spowodowane praca cigzkiego sprzgtu. Oddzialywania te bedg mialy jednak charakter
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krotkotrwaty, lokalny i odwracalny. Podczas realizacji inwestycji wystapi krotkotrwaty zwiekszony poziom
hatasu, ale juz po zakonczeniu robot ulegnie on zmniejszeniu (w poréwnaniu do obecnego poziomu) gdyz
przejazd bedzie odbywal si¢ ptynnie po rownej nawierzchni. Poprawienie parametrow technicznych
analizowanego odcinka drogi, przelozy si¢ na zmniejszenie poziomu emisji hatasu do S$rodowiska
W nawigzaniu do stanu istniejgcego. Powstale w trakcie robdt budowlanych odpady nalezy segregowac
a ewentualne odpady niebezpieczne gromadzi¢ w pojemnikach odpornych na dzialanie odpadéw
niebezpiecznych. Z odpadami nalezy postgpowaé zgodnie z Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach

(Dz. U. z2010r. nr 185 z pdZniejszymi zmianami).

UWAGI KONCOWE

- roboty w rejonach kolizji wykonywacé szczegolnie ostroznie pod nadzorem wihasciwych stuzb eksploatacyjnych

- roboty ziemne w obrebie kolizji wykonywacé recznie

- nie zachodzi potrzeba wykonywania jakichkolwiek wyburzen

- materiaty stosowane do wykonania robot powinny posiada¢ niezbg¢dne atesty i by¢ dopuszczone do obrotu
w krajach UE

- na czas wykonywania robot nalezy zabezpieczy¢ plac budowy oraz wykona¢ niezbedny projekt oznakowania
robot i ich zabezpieczenia

- uwaga w/w opracowanie sluzy jedynie jako material do przetargu

- uwaga! przed wykonaniem robot nalezy wyznaczy¢ granice pasa drogowego.
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